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סיכון שגורמים שבילי האופניים המצויים על המדרכות בסמיכות לרצועת הליכה
במקומות שונים הוקצו שבילי אופניים על המדרכות. השבילים הללו מהווים אזור מסוכן להולכי רגל עם מוגבלות ראיה. כדוגמא אביא את השבילים המצויים לאורך רחוב אבן גבירול בתל אביב.
לא מעט עיוורים נפגעו על ידי רוכבי אופניים, בשעה שהלכו על מדרכות בעיר. זה קרה במקומות שאין בהם סימון של שבילי אופניים, אך קרה גם כשעיוורים נכנסו לתחום המסומן לרוכבי אופניים. 
ישנן מספר סיבות לעליית אנשים עם מוגבלות ראיה על שבילי האופניים:
1. בשל ריבוי המכשולים באזורים שמחוץ לשבילי האופניים,  נאלצים אנשים עם מוגבלות ראיה ללכת על גבי הרצועה היחידה הפנויה ממכשולים, שהיא רצועת שביל האופניים.  
2. אנשים המבקשים לסור אל ריהוט הרחוב, תחנות תחבורה ציבורית ומעברי חציה, המצויים מעבר לשבילי האופניים, נאלצים לחצות את השביל, מבלי שהם מסוגלים לעשות זאת בבטחה.   
3. צורת ההליכה של אנשים עם מוגבלות ראיה היא כזאת שהם נעזרים בדרכם בסימן תוואי ישר וברור. סימן כזה הוא אבן השפה, גדר בנין, רצועת המתקנים וכו'. מאחר ואינם יכולים להיעזר בקירות הבניין או הגדרות, בשל ריבוי המכשולים שם, הם נאלצים להיעזר בסימנים מישושיים המצויים בקרבת אבן השפה ורצועת המתקנים. 
4. בחפשם אחר תחנת האוטובוס הרלוונטית להם הם נאלצים ללכת קרוב מאד אל התחנות כדי לאתרן. 
כל אלו מאלצים אותם ללכת על השביל המיועד לרוכבי אופניים.
הסיכון הוא רב, לא רק בשל קיומם של אופניים חשמליים ודומיהם, אלא גם מאופניים רגילים. 
להלן התייחסות לתקנות התעבורה, הנוגעות לרכיבת אופניים על גבי המדרכות: 
1.  תקנות התעבורה מגדירות אופניים כרכב.
2. מדרכה מוגדרת כך:  "מדרכה" - חלק מרוחבה של דרך שאינו כביש, המצוי בצד הכביש, ומיועד להולכי רגל בין אם נמצא במפלס אחד עם הכביש ובין אם לאו;
3. תקנה  129.
(א)
לא ירכב אדם על אופניים על מדרכה או על חלק מהדרך המיועד להולכי רגל בלבד; אולם 
מותר להולך רגל להסיע אופניים על המדרכה אם אין בכך הפרעה להולכי רגל.
4. תקנה 34.
(א)
בכביש, בשביל או בנתיב שיועדו וסומנו לסוג מסוים של כלי רכב או לעוברי דרך מסוימים, לא ישתמשו נוהגי רכב או עוברי דרך אחרים.
5. תקנה 129 מוסיפה:  (ב)
הוקצה בדרך שביל מיוחד או נתיב מיוחד לאופניים וסומן בתמרור מתאים לא ירכב רוכב אופניים בכל חלק אחר של הדרך אלא באותו שביל או נתיב (להלן – שביל אופניים
6. תקנה 38.
(א)
לא ינהג אדם רכב או בעלי חיים על פני מדרכה, שביל או נתיב שיועד וסומן לסוג מסוים של רכב או של עובר דרך מסוים, אלא לשם חצייתם כדי להיכנס לחצרים או לצאת מהם.
7. תקנה 110.
(א)
לא יחצה אדם כביש, אלא לאחר שבדק את מצב התנועה בו ונוכח שאפשר לחצותו בבטיחות
מה מלמדות אותנו תקנות התעבורה הנ"ל?
סימון בתמרור חזותי של שבילי אופניים על מדרכה מהווה קביעה ששבילים אלו הם משהו מעין כביש, שלהולך רגל אסור ללכת עליהם, ובמידת הצורך יכול לחצות שביל כזה רק אם הוא בטוח שיוכל לחצות בבטחה. כמו כן, לרוכבי אופניים אסור לרכוב על חלקי מדרכה, שלא סומנו כשבילים לרכיבת אופניים.
מדובר בתקנות שהציבור אינו יכול לעמוד בהן, בין השאר מהסיבות הבאות:
1. התמרורים לנוהגים ברכב הם חזותיים. מדובר בעמודי ושלטי תמרור לאורך הדרכים וסימנים חזותיים על הכביש כגון פסי הפרדה, חיצים וכו'. כלומר, ישנה כאן הנחה שהמשתמשים בתמרורי התעבורה הם אנשים בעלי ראיה תקינה. אין אפשרות חוקית שאנשים עם מוגבלות ראיה יתייחסו לתמרורי תעבורה.
2. חציית שביל האופניים כמוה כחציית כביש. דבר המחייב בטחון החוצה שהוא עושה את הדבר בצורה בטוחה. בפועל, אי אפשר שיהיה בטחון כלשהו לחוצה עם מוגבלות ראיה, שהוא חוצה בביטחון, מאחר ואינו מסוגל להבחין ברוכבי האופניים ואף אינו יודע היכן הם גבולות שביל האופניים, כאשר הוא נמצא על מדרכה ללא הפרדה מהולכי הרגל.
3. שבילי האופניים שעל המדרכות בלא הפרדה פיזית מרצועות ההליכה, מכילים הפסקות לפני מעברי חציה. על פי התקנות, חלה חובה להפסיק רכיבה בקטעים אלו. בפועל קשה לחייב רוכבים לרדת מאופניהם כל אימת שהם מתקרבים למעבר חציה.
4. הולכי רגל, וביחוד אלו עם מוגבלות ראיה, למדו שמדרכה היא האזור הבטוח המיועד להליכתם, והיא מובחנת מהכביש המסוכן על ידי אבן שפה, רצועת מתקנים וצמחיה וכו'. חלוקה של האזור הבטוח הזה, כלומר המדרכה, לאזורים נוספים, כגון שביל לרוכבי אופניים, שהינו ככביש, ללא הפרדה ברורה כמקובל, הינה מסוכנת מאד, ופוגעת בעצמאותם ובטיחותם של הולכי הרגל. 
5. קיום שבילי האופניים כנ"ל מרגיל את רוכבי האופניים להשתמש במדרכה בדרך כלל כנתיב מקובל לרכיבה. הם עושים זאת, מתוך הרגל ואולי מחשבה מוטעית,  שזאת זכותם. כך הם פוגשים תוך רכיבתם את הולכי הרגל בכלל המדרכות.
כדי להימנע מסיכון אנשים עם מוגבלות ראיה, ולהקל מאד על רוכבי האופניים, יש לבטל את שבילי האופניים המצויים על המדרכות, ולהעתיקם לרצועה נפרדת ממפלס המדרכה, כאשר בין התחומים הללו מצויה חציצה ברורה ללא אפשרות זליגה של הולכי רגל ורוכבי האופניים לטריטוריות שאינן מיועדות להם. נמסר לי, שכנראה מצויים פתרונות כאלו ברחוב משה דיין בתל אביב, כדוגמא.
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